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Curitiba, 29 de abril de 2025
Ao Excelentissimo Senhor
Tico Kuzma

Presidente da Camara Municipal de Curitiba
Assunto: Solicitagdo de Reunigo com a Comissao de Participacao Legislativa

Senhor Presidente,

ANDERSON TEIXEIRA, Diretor Presidente do Sindicato dos Motoristas e
Cobradores de Curitba e Regi@o Metropolitana - SINDIMOC, vem
respeitosamente a presenca de Vossa Exceléncia solicitar a gentileza de
intermediar a marcagdo de uma reunido com a Comissdo de Participagao
Legislativa da Camara Municipal de Curitiba, conforme artigo 60, inciso VI, da
Resolucéo 8 de 2012, que institui o regimento interno da Camara Municipal de
Curitiba.

O objetivo da reunigo é expor sobre a Lei LUCAS VIANTE de iniciativa desta
entidade, no intuito de fomentar o debate democratico e a colaboragdo entre a
sociedade civil e o Poder Legislativo.

Colocamé-nos a disposigao para adequar @ agenda conforme a disponibilidade
da Comissao, bem como para encaminhar previamente pautas € documentos
gue se facam necessarios para o bom andamento da reuni&o.

Certos de contar com o apoio de Vossa Exceléncia, renovamos votos de

elevada estima e considerago.

Atenciosamente,

ANDERSd B
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PROJETO DE LEI MUNICIPAL N2 /2025

EMENTA: Institui o cadastro e licenciamento obrigatério de bicicletas no
Municipio de Curitiba, regulamenta o transito de bicicletas em vias publicas com
base nos artigos 184, 255 e 129 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), cria
penalidades especificas, e da outras providéncias.

Lei LUCAS VICENTE MACHADO.

Art. 1° Esta Lei dispde sobre o cadastramento, licenciamento e fiscalizagdo do uso de
bicicletas no Municipio de Curitiba, visando & seguranca de todos os usudrios do sistema

viario, especialmente no transporte coletivo, em homenagem a LUCAS VICENTE
MACHADO.

Art. 2° Todas as bicicletas em circulagéo nas vias publicas de Curitiba deverao ser
cadastradas e licenciadas junto ao érgao municipal de transito.

§1° O cadastramento sera gratuito para bicicletas de uso individual e obrigatoriamente
vinculado a um responsavel maior de idade.

§2° Para o cadastramento sera exigido:

- Documento pessoal do proprietario;

- Nota fiscal de compra ou declaragéo de posse;

- Comprovagao de residéncia no Municipio.

§3° Bicicletas de uso comercial, de \entrega ou compartilhadas estardo sujeitas a

regulamentacao especifica adicional.

Art. 3° O licenciamento das bicicletas consistira na emiss3o de um selo de identificacao,
que devera ser fixado de forma visivel no quadro do veiculo.

§1° A punibilidade pela auséncia de licenciamento ou pelo descumprimento desta Lei
seguira as sangdes previstas no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), especialmente nos
artigos 184 e 255.
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Art. 4° O Poder Executivo regulamentara, no prazo de 90 (noventa) dias, a forma de

cadastramento, os locais para registro, critérios de fiscalizagdo e campanhas educativas.

Art. 5° As bicicletas deverao respeitar o disposto nos artigos 184, 255 e 129 do Cédigo
de Transito Brasileiro, observando ainda o uso obrigatério dos equipamentos de
seguranga obrigatorios (campainha, sinalizagdo noturna, espelho retrovisor e freios em

bom estado de conservagao).

Art. 6° Ficam criadas campanhas permanentes de orientagdo e conscientizacéo para
ciclistas, pedesires e motoristas, promovidas pelo Municipio em conjunto com o

SINDIMOC, visando reduzir acidentes e salvar vidas no transporte coletivo.

Art. 7° O descumprimento das disposicoes desta Lei acarretara as sancdes previstas no
artigo 255 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), sendo:

- Infracdo: Média;

- Valor da multa: R$ 130,16 (cento e trinta reais e dezesseis centavos);

- Penalidade adicional: Apreenséo da bicicleta.

Paragrafo Unico A fiscalizagéo, aplicacao das penalidades e eventuais apreensdes de

bicicletas seréo realizadas pelos 6rgéaos competentes de transito do Municipio.

Art. 8° As despesas decorrentes da aplicagio desta Lei correrdo por conta dos recursos
arrecadados pela Secretaria Municipal de Transito, especialmente oriundos de multas de

transito e da arrecadacéo do Sistema dé Estacionamento Regulamentado (ESTAR).

Art. 9° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo, revogadas as disposicdes em
contrario.



JUSTIFICATIVA

O estudante Lucas Vicente Machado, de 15 anos de idade, nio resistiu a
ferimentos decorridos do acidente com um onibus biarticulado do transporte publico, na
Linha Verde, no Bairro Xaxim, na Capital Paranaense.

O adolescente foi atingido enquanto pegava “rabeira’ no coletivo. Nesse tipo de
ocorréncia, a vitima tenta pegar impulso com a velocidade do 6nibus. A pratica é
considerada “ilegal e perigosa” pelo Cédigo de Transito Brasileiro.

No caso deste final de semana, o rapaz estava de bicicleta, junto com outros dois
adolescentes. O estudante ferido foi levado para o hospital, mas nao resistiu.

O presente projeto de lei busca proteger vidas e garantir a seguranca de todos os
usuarios do sistema viario municipal, especialmente dos passageiros e operadores do
transporte coletivo de Curitiba.

De acordo com dados recentes, Curitiba registrou em um unico ano 2.059
acidentes envolvendo bicicletas, resultando em 1.201 feridos e 20 mortes. Esses
numeros alarmantes revelam a urgéncia de regulamentar o transito de bicicletas para
reduzir o risco de novos acidentes fatais.

Alem disso, o setor de transporte coletivo, ao qual os motoristas e cobradores
pertencem, € um dos que mais apresenta afastamentos por problemas de satide mental,
com mais de 538 trabalhadores afasta‘dos no ultimo ano. Isso evidencia que o trauma e
a inseguranga viaria afetam diretamente a saide e a qualidade de vida dos
trabalhadores.

Baseado nos principios de responsabilidade compartilhada previstos no Cadigo
de Tréansito Brasileiro, especialmente nos artigos 184, 255 e 129, este projeto propde:
- Cadastramento e licenciamento obrigatério das bicicletas:

- Vinculagéo da responsabilidade aos ciclistas;
- Fiscalizacao efetiva;
- Campanhas de conscientizacio.

A dificuldade (pelo menos até o advento da norma sob comento) para fiscalizagao

dos ciclistas e pedestres (e, consequentemente, imposigao de penalidades) decorre do

fato de que todo o sistema de aplicacdo e processamento das multas de transito



pressupde a existéncia de um registro de veiculo, para que nele sejam lancadas as
correspondentes punicdes por atos cometidos pelo proprietario e/ou condutor.

No caso das bicicletas, a questao ja poderia ser facilmente resolvida, a depender
do interesse de cada municipio, posto que o CTB admite a possibilidade de se exigir o
registro e licenciamento de veiculos de propulsdo humana, conforme lei municipal do
domicilio ou residéncia de seu proprietario (artigo 129), sendo possivel, inclusive, a
criacdo de Autorizacdo especifica para sua condugao, sob responsabilidade também do
ente local (§ 1° do artigo 141); por conseguinte, havendo LEI MUNICIPAL determinando
o registro e licenciamento de bicicletas, qualquer infracdo de transito ja poderia ser
punida, mesmo antes da edicdo da Resolucéo n. 706/17.

Diante do exposto e em consonancia com o Principio da Especialidade, que
consagrado na maxima latina lex specialis derogat legi generali, € um dos cénones
classicos de interpretagéo e aplicagéo do Direito. De acordo com esse principio, em caso
de conflito entre normas juridicas, prevalecera a norma especial sobre a norma geral.

A norma especial é aquela que disciplina de forma mais especifica e detalhada
determinada matéria ou situacéo juridica. J& a norma geral regula de maneira ampla e
abrangente um conjunto de situacdes. Quando ambas as normas séo aplicaveis a um
mesmo caso concreto, a lei especial prevalece, restringindo a incidéncia da lei geral no
ponto especifico que disciplina. Ao criar uma norma especial, pretendeu tratar
diferenciadamente determinada situagdo, conferindo-lhe um regime juridico proprio,
adequado as suas peculiaridades.

Esse principio € aplicavel tanto na esfera do direito material (como no Direito Civil,
Penal, Administrativo) quanto no direito{brocessual. Atua como critério de hierarquizagéo
normativa, sem, contudo, alterar a posicao formal das normas no ordenamento juridico
— ou seja, a especialidade ndo implica revogacdo da lei geral, mas apenas sua nao
aplicacao ao caso especifico.

O SINDIMOC reafirma seu compromisso de atuar na defesa da saude dos
trabalhadores e na busca por menos vitimas de transito, reforcando que proteger vidas
€ uma responsabilidade de toda sociedade.

Propomos, assim, a aprovacédo da Lei LUCAS VICENTE MACHADO, como forma
de prevenir futurasvperdas e promover. a vida.






